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Bold'or 24 6rds motorverseny

Bemutatjuk a vadonatuj Suzuki GSX-R1000 és
GSX-R1000"~ motorkerékparokat.

Immar hdrom évtized telt el, és tobb mint egymillié
modellt adtunk el, amidta a GSX-R modellcsalad
megsziiletett.

Tobb mint 15 év telt el, ami6ta a GSX-R1000 atformélta a
cslicskategdrids sportmotorok viladgat.

Most pedig a 6. generaciés GSX-R1000 definidlja Gjra a
csucsteljesitmény fogalmat. Ez a motorkerékpdr a Suzuki
mérnokeinek életmivét testesiti meg. Azokét, akik
szenvedéllyel tekintenek a GSX-R1000-re és annak a
motorkerékpdrok torténetében elfoglalt helyére. Olyan
férfiakrél van szd, akik imadnak motorozni és versenyezni,
és elkotelezettek azirént, hogy visszaszerezzék a
GSX-R1000 trénjat a sportmotorok kategdridjaban.

Ez a leger6sebb, a legdinamikusabb és a legjobb GSX-R,
ami valaha is késziilt.

S6t, egyuttal a legkompaktabb, a legdramvonalasabb és a
legkdnnyebben kezelhet6 GSX-R1000, pontosabb
gazreakcidval és és jobb lizemanyag-égetési
hatékonysaggal. Olyan pdratlanul hatékony elektronikus
motorvezérld rendszerrel rendelkezik, amelynek
megértéséhez nem kell mérnoki diploma, és
hasznélatdhoz nincs sziikség egy csapat szamitdgépes
technikusra.

Mindenek el6tt ez egy GSX-R, amelyet ugy terveztiink,
hogy pontosan és megbizhatéan mikddjon, és barkit
jobb motorossé tegyen. A tervezés sordn felhasznéltuk a
sorozatgydrtasu modellek vildgszerte megrendezett
Superbike, Superstock és Endurance versenyeit tobb
mint 30 éven at uralva 0sszegy(ijtott tapasztalatunkat,
kiegészitve azt a MotoGP vildgbajnokségra kifejlesztett Uj
és szabadalmaztatott technoldgiaval.

Ez a torténelem legfejlettebb és legizgalmasabb
Suzuki GSX-R modellje, ehhez ill§ agressziv uj kiils6vel.

Az Uj GSX-R két véltozatban elérhetd.

Gazdag alapfelszereltségben a normal GSX-R1000 és
korlatozott példanyszdmban a tovabbi komoly extrakkal
ellatott GSX-R1000F.

Mindkét modell teljesen alkalmas utcai motorozasra,

és rendszamtablaval felszerelhetd. De vedd csak le a
tiikroket és a rendszamtablat, ragaszd le a fényszorokat,
és a motorkerékpdr maris készen all egy zartpélyas
élménymotorozasra.

Mindegyik GSX-R1000 és GSX-R1000"~ modellben egy
versenymotor szive dobog, és arra csabit, hogy

Urald a versenypalyat.
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A tervezdesapat gyorsan megdllapodott a motor alapvetd fejlesztési céljaiban.

Az (j motor magasabb fordulatszdmon pordgjon, tobb I6erét adjon le, és kozben
Grizze meg a kivalo teljesitményt és nyomatékot az als6-k6zépsd
fordulatszém-tartomanyban. A végeredmény egy kompakt és konnyd, soros
négyhengeres DOHC-motor lett vezérmilanc-meghajtassal, hengerenként keskeny
szogben elhelyezkedd négy titdnszeleppel, nagyobb furat / Ioket ardnnyal, magasabb
leszabélyozési értékkel és nagyobb s(ritési arannyal.

A részletek kidolgozasa a 76 mm x 55,1 mm furat / Ioket értékkel és a

999,8 cm®-es henger(irtartalommal indult. Mindezt a MotoGP versenyekre kifejlesztett
Uj szelepvezérl§ kovette, amely vékonyabb fall, Ureges vezérmitengelyeket haszndl
konnyebb, F1-stilust, timaszelemes vontatokarokkal. Mindegyik vontatokar

6 grammal konnyebb a hagyomanyos csészés szelepemelénél (16 g helyett 10 g),

és mivel minden egyes kar rogzitett tengelyen mozog, a mozgétomeg minddssze 3 g.
A konnyebb mozg6tomeg maximdlis motorfordulatszamot és megndvelt
szelepkiemelést tesz lehetévé, mikdzben javitja a szelepreakciét, és pontos
szelepvezérlést biztosit.

A GSX-R1000-ben taldlhaté mindegyik vontatokar kialakitisa a GSX-RR MotoGP
versenymotorban hasznélt tényleges vontatokarokon alapul, beleértve a
DLC-bevonatot is, amely a tartéssagot noveli.

A szelepek kozott elhelyezked6 vontatékarok és a biityoknyulvanyok természetiiknél
fogva vastagabbak a hagyomdnyos csészés szelepemeldk fels6 részénél.

Ahhoz, hogy minimélisra csokkentsiik a hengerfej telies magasségéanak ebbdl eredd
megndvekedését, a hagyomanyos aluminium szeleprugdtanyérokat vékonyabb,
acélbdl késziilt szeleprugdtanyérokra cseréltiik ki.

A kipufogdszelepek mostantdl acél helyett titdnbdl késziilnek, valamivel kisebbek

(25 mm helyett 24 mm), és kénnyebbek (egyenként 8,2 grammal). A kipufogdszelep
stlydnak csokkentése hozzéjarul az Uj motor megbizhat6 magas fordulatszdméhoz,
és a valamivel nagyobb (30 mm helyett 31,5 mm) titanalapu szivészelep szintén segiti
a magasabb motorfordulatszdmon leadott teljesitményt. Azonban a motor magasabb
fordulatszémét és a megndvelt magasfordulati teljesitményt az als6-kozéps6é
fordulatszém teljesitménycsokkenése nélkiil elérni kihivast jelentett. A nagyobb
teljesitményhez sziikséges szelepvezérlés ugyanis csokkenti a kozepes és alacsony
fordulatszdmon leadott teljesitményt.
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Négyiitem(, négyhengeres,
folyadékh(itésti DOHC-motor,
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A Suzuki Racing VT (SR-VVT), a Suzuki Exhaust Tuning-Alpha (SET-A) és a Suzuki Top Feed Injector (S-TFI)
rendszerek kombindcidjahel jott létre a Broad Power System (széles teljesitménytartoményi rendszer),

amely tigy ndveli meg a magas fordulatszamon leadott teljesitményt, hogy nem tapasztalhatd csikkenés az
also-kozepes fordulatszam-tartomany teljesitményéhen. Mindennek eredménye erds, egyenletes teljesitmény ds
fokozott gyorsulds a motor teljes fordulatszam-tartomanyahan.

A megoldds a Suzuki Racing Variable Valve Timing (SR-VVT) rendszer volt, amelyet a MotoGP versenyekre
fejlesztettiink ki. A mds gyartok altal hasznélt bonyolult rendszerektdl eltérden az SR-VVT rendszer egyszeriibh,
tomorebh és konnyebb. A rendszer a szivooldali vezérmiitengely-lanckerékbe és a szomszédos tereldlemezbe
van beépitve, amely 12 acélgolyot hasznél - ezek a szivooldali vezérmiitengely-lanckerék ferde sugariranyd
homyai és a vezérmiitengelyhez kozvetleniil csatiakozo tereldlemez egyenes sugériranyii homyai kizitt
helyezkednek el. Amint a centrifugalis erd magas fordulatszamon szoritja a golyokat kifelé, az eltérd iranyi
homyok igazodnak egymashoz, elforgatjak a vezérmiitengely-lanckerék poziciojat a vezérmiitengelyen,

és késleltetik a szivdoldali vezérmii idozitését.

Ennek kivetkeztéhen a magas fordulatszami teljesitmény jelentdsen megnd.

Az SR-UVT rendszer szépsége annak tomor egyszeriiségéhen, csekély silyaban, meghizhatdsagaban és
zokkendmentes miikddésében rejlik. A centrifugalis erd folyamatosan keletkezik mikozben a motor ja,

és ingyen van abban a tekintetben,

hogy nem hasznél olyan energiét, amely egyébként a hétsé kereket forgathatna.
Tobb mint egy évtizede nem tudjak érzékelni a versenyzdk azt, amikor a rendszer
mozgasba lendiil és mddositja a szelepvezérlést. Amit viszont érzékelni tudnak,

az a magas fordulatszdm zokkendmentes és jelent6s ndvekedése az alsd-kdzepes
fordulatszam teljesitményének feldldozasa nélkiil. A rendszert pedig a megléve
részegységekbe épitettiik be, igy az nem foglal kiilon helyet a motorban,

és a sllygyarapodéas minimalis.
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Az Uij GSX-R1000-ben alkalmazott korszer(, 4-2-1 alapd, vékonyfall, rozsdamentes
acél Suzuki Advanced Exhaust System (S-AES) kipufogérendszert szintén gy
terveztiik, hogy ndvelje a magas fordulatszémon az elérhet6 I6er6k szdmét, anélkil
hogy csokkentené az alacsony-kézepes fordulatszdmon leadott teljesitményt.

A GSX-R1000 modellek mér régéta hasznaljak a szervo-mikddtetésd Suzuki Exhaust
Tuning (SET) tipusu pillangdszelepet, amely a csG k6zépsG részébe van beépitve a
nyomaték teljes fordulatszam-tartomanyban térténé maximalizalasahoz. Ez utdbbit
a rendszer azéltal éri el, hogy optimalizalja az ellennyomést a motor fordulatszdma,
a fojtdszelep helyzete és a sebességfokozat alapjén. Azonban az Uj GSX-R1000
kipufogdrendszerénél tovabbfejlesztettiik ezt az otletet az Uj Suzuki Exhaust
Tuning-Alpha (SET-A) tipusu pillangdszelepek bevezetésével.

Egy kipufogdgéz-kiegyenlitesd koti dssze az 1. és a 4. hengerhez tartozd
ledmlcket, és egy mésik kipufogdgéz-kiegyenlit6esd koti Ossze a 2. és a

3. hengerekhez tartozd ledmldket - egy olyan tervezési megoldds ez, amely a
magas fordulatszdmon leadott teljesitményt altaldban a kozepes-also fordulatszém
teljesitményének rovasara noveli.

A Suzuki mérnokei szervo-mikodtetés( SET-A pillangdszelepet helyeztek el mindkét
kipufogogaz-kiegyenlitécsdben, amely zérva marad a kozepes-alacsony
fordulatszémon nyijtott teljesitmény noveléséhez, majd magas fordulatszamon
kinyit, jelentds magasfordulati teljesitményndvekedést eredményezve.
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SET-A tipusu szelepek




Mindegyik kovacsolt aluminiumdugattyd révid szoknyaval és oldalsé kivagassal
rendelkezik, amely csokkenti a sulyt és a surlddast. A DLC-bevonatU
dugattydcsapszeg szintén csokkenti a strlodast, mikozben a gondosan kialakitott
kupolds dugattyu noveli a kompresszi6s ardnyt, illetve javitja az izemanyag égés
hatékonyséagét. Az égéskor keletkezd nyomds az L-alakd fels6 kompressziés gyrit a
hengerfalnak nyomija, ezéltal csokkenti az elszokd gazokat, és javitja a tomitést.

Az olajszabdlyoz6 gy(r(i krémnitrid bevonatd, amely er6sebb és simabb felliletet
biztosit a hagyomdnyos krdmozashoz képest, csokkenti a strlodast, noveli a
tartdssagot, és javitja a tomitést.

A dugattyak krém-molibdén acél hajtokarokon taldlhatok, és cementalt
felliletkezeléssel rendelkeznek a nagyobb szilardsag érdekében. A hengereket a felsd
forgattydshaz-ontvénybe épitettiik be, és azokat a Suzuki sajat, versenyeken bevalt,
nikkel-foszfor-szilicium-karbid furatbevonataval kezeltiik (SCEM - Suzuki Composite
Electrochemical Material néven is ismert), amely csokkenti a stirlddast, valamint
javitja a h6atadast, a tartdssagot és a gy(ir{tomitést.

A hengerfuratok oldalain taldlhato kivagasok (a dugattydloket alatt) lehetGvé teszik a
siillyedd dugattydk alatt rekedt levegd gyors tavozasét a szomszédos hengerekbe,
ahol a dugattyik emelkednek. A kivagdsok minimalizaljak a belsd f6tengely
|égnyomas-ellendlldsét a lefelé irdnyuld dugattyimozgasndl, mikozben csokkentik a
mechanikai energiaveszteséget, és jobb tomitést biztositanak a gy(rdiknél.

A bels6 jaratok gondos tervezése megnovelte a hiitdfolyadék a hengerfejen valé
atdramldsanak sebességét, és drdmaian javitotta a hdatadast. Az Uj, nagyobb
kapacitasu hiit6, amely dupla ventilétorral van felszerelve, segit hatékonyabbd tenni a
h(tési rendszert akdr kisebb hit6folyadék-mennyiségnél is.

Mindez a stlycsokkenéshez jérul hozza.

A hatfokozatd, kis attételli sebességvalto a korabbi modell belsd ardnyértékeivel
rendelkezik, és a fiiggblegesen eltolt tengelyei csokkentik a motorblokk hosszat.

Azonban a fogaskerekeket Ujraterveztiik a teljesitményndvekedés elviselése
érdekében. Az Uj Suzuki Clutch Assist System (S-CAS) dsszekapcsolé hornyokkal

és biitykokkel elltott nyomdlapot haszndl. Az (j S-CAS-kialakitas automatikusan
csokkenti a nyomast a tarcsékon lassitas kozben, visszakapcsoldsnél és erds
fékezésnél a versenypdlyan. A rendszer csokkenti a csiszast is azzal, hogy megnoveli
a mechanikai nyomast a tércsakon gyorsitds kozben, ezéltal lehet6vé teszi a
gyengébb kuplungrugok hasznélatét, és konnyebbé teszi a tengelykapcsolokar
behizését.

S-DSI tipusu szivétolcsérek

Alacsony fordulatszam-tartomany

LevegGaramlas

fordulatszédm-tartomany

Elektronikus fojtoszelephazak

Az Uj fojtoszelephazak 19 mm-rel révidebbek, egyszer(ibbek, konnyebbek és
kompaktabbak a korabbi modell fojtészelephézaihoz képest, és nagyobb furattal
rendelkeznek (46 mm, 44 mm helyett). Mindegyiknek egyetlen pillangészelepe
van, amelyet korszer( elektronikus motorvezérl6-rendszer irdnyit, és mindegyik
hengert két ultrafinom porlasztasu 10 lyukas befecskendezd tapldlja.

Egy befecskendezé meredek szoghen magara a fojtoszelephazra van szerelve,

és folyamatosan mikddik, amig a motor jar. Egy mésik befecskendezd - Top Feed
Injector (TFI) néven is ismert - a levegdsziir6haz tetejére van rogzitve kozvetlendl
az egyes fojtdszelephézak leveg6beszivo tolcsére felett, és nagyobb
fordulatszdmon 1ép mikddésbe. A TFI befecskendez6fej javitott szérdsképpel
biztositja a kiegészitd lizemanyagot, ami éltal javitja az lizemanyag-égési
hatékonyséagat, a gazreackiot és a magasfordulati teljesitményt.

A Suzuki Dual-Stage Intake
(S-DSI) rendszere

Az (j S-DSI rendszer a véltozd hosszuségu levegbbesziv tolcsérek el6nyeit
kindlja a suly, az Gsszetettség vagy a koltségek novekedése nélkil. Az S-DSI
tolcsérek Uj, egymdsra épiil6, kétszintes kialakitést hasznalnak, ahol egy
hosszabb tolcsér helyezkedik el egy rovidebb felett, és a kett6 kozott rés
taldlhatd. A kétszintes S-DSI tolcsérek az 1. és a 4. hengerhez illeszkednek,
mig a hagyomdnyos tolcsérek a 2. és a 3. hengerhez. A rovidebb hagyomanyos
jaratok magasabb fordulatszémra, mig a hosszabb hagyomanyos jaratok inkdbb
alacsony és kozepes fordulatszdmra alkalmasak. A légéramlds fizikai
tulajdonsagainak koszonhetéen az S-DSI tolcsérek mindkét rendszer elnyeit
kinaljdk: hosszabb tdlcsérként viselkednek alacsony-kdzepes fordulatszamon,
illetve rovidebb tolcsérként magas fordulatszdmon. Alacsony és kizepes
fordulatszédmon a leveg® nagy része a hosszabb, felsd tolcséren keresztiil
aramlik a rovid jaratba, ndvelve ezéltal az alacsony és a kozepes
fordulatszédmon leadott teljesitményt. Magasabb fordulatszémon tdbb leveg6
aramlik el a hosszabb felsd tolcsér alsé része koriil, kdzvetleniil a rovidebb alsé
tolcsérbe - ennek eredményeként né a magas fordulatszamu teljesitmény.

A két S-DSI és a két hagyomanyos tolcsér hasznélata szélesebb
teljesitménysavot kindl és zokkenémentes dtmenetet biztosit az
alacsony-kozepes fordulatszdm-tartoményrél a magasabb
fordulatszédm-tartomanyra.
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Korszerii, IMU-alapi
elektronika az izgalmas
motorozashoz

A tehetetlenségmérd egységen (IMU) alapul6 fejlett motorvezérl6-rendszert

egy 32 bites, kétprocesszoros, szamitdgépes motorvezérlG elektronika (ECM) vezérli.
Amint a motoros elforditja elforditja a gazkart, az ECM beolvassa a fojtészelep allasét,
a fétengely helyzetét, a fordulatszémot, a sebességfokozatot,

az els6 és a hatso kerék sebességét, az IMU helyzetét és a kipufogd oxigéntartalmét.
A'rendszer ezutdn megnyitja vagy lezérja a fojtoszelephaz pillangdszelepeit, illetve
noveli vagy csokkenti a befecskendezett iizemanyag mennyiségét a bedmlési
levegGsebesség maximalizdlasahoz, valamint a lehet leghatékonyabb

és legteljesebb lizemanyag-égéséhez. Az eredmény lineérisabb fojtoszelep-vélasz
nagyobb teljesitménnyel, nagyobb nyomatékkal és kisebb kérosanyag-kibocsétéssal
a teljes fordulatszdm-tartoményban.

A motorkerékpar mozgdsat koveto IMU-érzékelo

Az j GSX-R1000 fejlett elektronikus vezérl6rendszere adatokat kap a
tehetetlenségmérd egységtdl, amely 6 irdnyban és 3 tengelyen (hossz-, kereszt-
és fiigg6leges tengelyen) kéveti nyomon a motorkerékpar mozgésat és helyzetét.
A motorkerékpdr jellemzGinek valds idejd figyelése lehetévé teszi a tapadas,

a fékezés és a kanyarodas pontosabb és hatékonyabb szabalyozasat. A GSX-R1000
tehetetlenségmérd egységen alapuld rendszerei olyan fejlett mémaoki tervezés
eredményei, amelyeket a MotoGP versenyekre fejlesztettiink ki.

Suzuki motorvezérlési iizemmddvalaszto
(S-DMS) és Motion Track kiporgésgatlo rendszer

A bal oldali kormé&nymarkolaton taldlhaté S-DMS kapcsoléval a motoros hdrom
kiilonb6z6 séma és motorteljesitmény-beallitds koziil valaszthat, amelyek célja a
kiilonboz6 kornyezeti feltételeknek megfeleld teljesitmény-leadéds

(példaul kiilonbz6 versenypalyakon, szik és kanyargds utakon, varosi
komyezetben, forgalomban vagy egyenes, nyilt autopélyan torténd motorozas).

A motoros vezetés kozben médosithatja a motorvezérlési izemmddot, ha a
fojtészelep zérva van. A teljes teljesitmény mindhdrom izemmaédban rendelkezésre
4ll. Az S-DMS rendszer egyiittm(kadik a 10 fokozatu

Motion Track kipdrgésgatlo rendszerrel, amely a teljesitmény-leaddsi és vezérlési
megoldésok széles valasztékat kindlja a motorosnak.

IMU / 6 irdny(, 3 tengely mentén: hossz-, kereszt- és filigg6leges tengely

GSX-R1000/
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Motion Track kiporgésgatio rendszer (TCS)

A Suzuki korszerd Motion Track kiporgésgétld rendszere a tapadasszabalyozés
10 kiilonbdz6 szintjét kindlja a motorosnak, amelyek koziil az utcai és a

versenypalya-korilmények, a személyes preferencidk és a vezet6i tapasztalat
fliggvényében lehet vélasztani. A motorvezérlési lizemmad és a kiporgésgatlo

beavatkozasi szintje motorozés kdzben szabélyozhatd, ha a fojtészelep zérva van.

A Motion Track kiporgésgétlé rendszer folyamatosan figyeli az els6 és a hatsé
kerék fordulatszamat, a fojtoszelep &lldsat, a fétengely helyzetét,

a sebességfokozatot és a motorkerékpar mozgasat, és gyorsan csokkenti a
motor altal leadott teljesitményt, amint a rendszer a tapadas elvesztését észleli.
A leadott teljesitményt a gydjtasi id6 és a fojtdszelep helyzete szabélyozza.

A Motion Track kiporgésgatld rendszer & ezredmésodpercenként

(0,004 masodpercenként) olvassa be az érzékel adatait a pontos reagalds
érdekében. Ezen tilmenden a tehetetlenségmérd egységhdl (IMU) érkezé
adatok felhasznélésaval a szamitdgépes motorvezérl elektronika 6 irdnyban
(3 tengely mentén: hossz, kereszt- és fiigg6leges tengely) képes kiszamitani
a motorkerékpdr mozgdsat a pontosabb tapadasszabélyozas érdekében.

10 fokozathan allithato kiporgésgatio

A motoros a Motion Track kiporgésgatlo rendszer 10 fokozata kozil valaszthat:
Az 1. m6d minimdlis, a 10. mod maximalis beavatkozasi szintet képvisel.

Az 1-4. méd versenypélyds motorozasra, az 5-8. mdd utcai motorozésra,

mig a 9-10. méd csudsz6s Utviszonyok kozotti hasznalatra szolgal.

Az 1-4. m6d engedélyezi a kerék tilporgését a versenypalyan azoknak a
tapasztalt motorosoknak, akik a minimalis elektronikus beavatkozés hivei.

Az 5-8. médban a Motion Track kiporgésgétlo rendszer korébban avatkozik be az
1-4. mddhoz képest. Amint a motorkerékpdr elér egy bizonyos délésszoget,

a rendszer csokkenti a fojtdszelep-vélaszt és a teljesitmény-leadast a gazkarral
torténd egyszeriibb szabalyozés érdekében. Ha a rendszer a kerekek tulporgését
vagy megcsuszéasat érzékeli, azonnal csokkenti a teljesitményt. A 9-10. méd
cslisz6s Utviszonyok kozott hasznélhatd, és a rendszer kordbban avatkozik be

a tobbi izemmodhoz képest.

A miiszerfal mutatja, hogy éppen melyik lizemmdd van hasznélatban,

és visszajelz6 fény jelzi, amikor a Motion Track kiporgésgatlo aktiv.

Low RPM Assist

A Suzuki Uj Low RPM Assist rendszere figyeli és automatikusan szabalyozza

a motor fordulatszdmat a megéllasbdl torténd elinduldskor vagy a lassu
motorozaskor. A rendszer megkonnyiti az elindulast allé helyzetbdl, illetve segiti
a mandverezést sir(i forgalomban vagy zsufolt parkoléban.

Suzuki Easy Start System

A kétprocesszoros szamitogépes motorvezérld elektronika Uj egyérintéses
Suzuki Easy Start rendszert és olyan alapjarati megoldast haszndl, amely javitja
a hideginditast, csokkenti a hideginditdskor keletkez6 karosanyag-kibocsatast,
és a hit6folyadék-hémérséklet alapjan stabilizalja a motor alapjarati
fordulatszamat kiilonboz6 koriilmények kozott.

A kényelmes Suzuki Easy Start System a jobb oldali korménymarkolat
kapcsolémoduljara szerelt inditégomb egyetlen érintésére automatikusan
beinditja a motort - nincs sziikség a gomb lenyomva tartdséra, amig a motor
be nem indul. Az 0j rendszernek kdszonhet6en a motorosnak nem kell
behuznia a tengelykapcsoldkart a motor inditdséhoz, ha a sebességvalto tires
fokozatban van.

Rajtautomatika (GSX-R1000 )

A GSX-R1000~ modell rajtvezérlé rendszere megkonnyiti a versenyzének az
idedlis rajtolast azaltal, hogy automatikusan korldtozza a motor fordulatszamat,
és optimalizélja a nyomatékleaddast, mikdzben a versenyzé nyitott alldsban
tartja a gazkart, és a kuplungkar hasznélatara koncentral.

Miutén a rajtvezérl6 kivalasztdsa megtortént a jobb oldali korménymarkolaton
talalhat6 kapcsoléval, a rendszer speciélis sémékat hasznélva szabalyozza a
fojtészelep nyitasat és a gyujtds idézitését. A rendszer figyeli a gazkar
helyzetét, a fojtoszelep pozicijat, a motor fordulatszdmat,

a sebességfokozatot, az elsd kerék sebességét és a hatso kerék sebességét.
A rajt pillanatdban a rendszer idedlis fordulatszédmon tartja a motort a hatékony
indulédshoz. Amikor a tengelykapcsolékart felengedve a tengelykapcsold
0sszezdr, a fordulatszdm korldtozésa megsz(inik, de a rendszer a fojtészelep
nyitdsdnak szabélyozasdaval ideélis nyomatékon tartja a motort az er6teljes
kigyorsitdshoz.

A rajtvezérl6 rendszer nem csak az optimalis rajtban segiti a versenyz6ét,
hanem segit csokkenteni a gazkar id6 el6tt zardsdnak sziikségességét is.

Ezt agy éri el, hogy egyiittm(ikddik a Motion Track kiporgésgatlo rendszerrel,
és szabélyozza a fojtdszelep nyitdséat és a gyuijtasi id6t, mikdzben figyeli az
els6 és a hatso kerekek fordulatszamat. A rajtvezérlé rendszer automatikusan
kikapcsol, amint a motoros harmadik sebességfokozatba valt, vagy zérja

a gazkart. A rajtvezérld rendszer csak a GSX-R1000" modell felszereltségében
érhetd el.

rgm s rhn ¥
Kétiranyd gyorsvaltd rendszer (GSX-R1000')

A GSX-R1000" modell 4j, versenykialakitasu, kétirdnyd gyorsvalté rendszerrel lett
ellatva, amellyel a motoros a kuplung vagy a fojtoszelep hasznalata nélkiil valthat
sebességfokozatot felfelé vagy lefelé.

A gyorsvalto rendszerrel a motoros zokkendmentesen és gyorsan kapcsolhat
magasabb fokozatra teljes gazon - anélkiil, hogy zarn4 a fojtészelepet.

A rendszer éppen elegendG iddre (az érzékenységi bedllitasoktol fiiggden

50 és 75 ezredmasodperc kozotti idGtartamra) automatikusan megszakitja

a teljesitmény-leadast a sebességvaltd fogaskerekeinek kdrmein 1év6 terhelés
feloldasahoz, illetve az egyszerii felfelé véltashoz - igy biztositva a
gordiilékenyebb és a szinte folyamatos gyorsuldst.

A gazkar manudlis gazadasa vagy a kuplung hasznélata nélkiili gyorsabb

és gordiilékenyebb lefelé valtashoz a rendszer automatikusan épp annyi idére
nyitia meg a pillangészelepeket, amennyi a fordulatszdm noveléséhez

és a motorfordulatszdmnak a kovetkezd alacsonyabb sebességfokozathoz
igazitdsahoz sziikséges. A gyorsvalto rendszer figyeli a valtorudazat |oketét,

a kapcsolddob forgasat és a motor fordulatszdmét. A kétirdnyu gyorsvaltd
rendszer csak a GSX-R1000~ modell felszereltségében érhetd el.
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Az el6z6 generécios GSX-R1000 szdmos orszagos és vildgbajnoki futamot és
cimet nyert szerte a vildgon. Azonban a profi versenyzdk szerették volna jobban
érezni a motorkerékpdr elejét, és tobb visszajelzést igényeltek pélyakoriiimények
kozott. A tesztelés sordn kideriilt, hogy az els6 tengely és a leng6kar-forgdcsap
kozotti tavolsag csokkentésével a motoros jobban érzékelheti az elsé
gumiabroncs viselkedését a versenypélya éles kanyarjaiban.

Ahhoz, hogy helyet taldljanak az elsé tengely és a leng6kar-forgdcsap kozotti
tavolség roviditéséhez, a mérnokok 32 fokrdl 26 fokra csokkentették a hengerek
fliggbleges irdnyl d6lésszogét. Ennek kdszonhetben az Uj motor rovidebb lett a
hengerfej elejétdl a forgattylishdz héatso része felé mérve, igy hely szabadult fel.
Raadasul a henger furatdnak novekedése az dj motor henger- és
hengerfej-szerelvényét valamivel szélesebbé tette. Viszont a forgattydshaz
olajjératainak j vonalvezetése az Uj motort 6,6 mm-rel keskenyitette a
legszélesebb pontjan, és hozzéjarult a kisebb homlokfeliilet altal megvalésuld jobb
aerodinamikahoz.

Az j GSX-R1000 vaza kisebb és keskenyebb az el6z6 modellénél. A Suzuki
mérnokei egy Uj aluminium hidvazat terveztek, amely a legszélesebb pontjan
20 mm-rel keskenyebb, és a stlya 10%-kal kevesebb. Négy dsszehegesztett
darabbdl all. A két f6 ridszakasz a torziés merevség optimalizaldsahoz belsé
ontvényekbdl és kiilsé préselt anyagbdl épiil fel, és az ontott kormanyfejifeliilsé
motorfelfiiggeszt6 szakaszt kapcsolja 6ssze az ontott hatsé szakasszal, amely
fels@ és alsé motorrdgzitékbdl és a lengdkar-forgocsap

tércsaibol &ll. A vaz 60 mm-rel szélesebb és erésebb a

hatrébb és 20 mm-rel lejjebb koltoztettiik, igy biztositva [

hatsd torréezitéknél sltal Skkenti ibraciot ynu n Y 4 y y o (1]

4ts6 motorrogzitdknél, ezéltal csokkenti a vibréciot. Vadonatu alum n ““m h d a 10/_kal ko““ ehh s e ke et

A felsG-hétso lengéscsillapité rogzitjét 48 mm-rel I I I v Z, (1] z r z GSX-R1000
Ls,

helyet a versenycsapatnak a modositott izemanyagtartdly beépitésére a
hosszabb versenyek esetén. Az (j csavarozott hatsé segédkeret mostantdl
szogletes aluminiumcsébdl készil, igy a suly 38%-kal csokken.

Egyetlen oldal helyett mindkét oldalon Gj aluminium leng6kar taldlhat6, amely e
optimalis sulyt és merevségi egyensulyt biztosit. 25 mm-rel hosszabb is a

forg6csap-tengelytdl a leghatsé tengelypozicidig, ami javitja a kanyarérzékelést a

versenypalyan. o

A kényelmes elhelyezkedés mostantol még egyszeriibb, mivel az tizemanyagtartély
teteje 21 mm-rel alacsonyabban fekszik, és a motoros teljes elére délésekor még
tobb hely all rendelkezésre a bukdsisak allvéddjének. Az lizemanyagtartaly
keskenyebb és kisebb, igy a motoros egyszerlibben mozoghat oldaliranyban, és
gyorsabban véltoztathat irdnyt a versenypdlyan. A tartalyt egyszer(ibben lehet a
térdek kozé szoritani az er@s fékezést igénylé palyakanyarokban, és a tartély
alakja lagyan simul bele az iilés és a hatsd szakasz formavilagaba.

Vaz és lengbkar

Vaz
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Csucsminosegu

Showa lengescsillapitok

Az alap GSX-R1000 modell Showa BPF (Big Piston Front) tipusu villi jobb
teljesitményt nydjtanak a versenytédrsak altal értékesitett alapmodellek
futémiveikhez képest. Ez a kialakitas kiiktatja a hagyoményos villdkban hasznélt
belsd lengéscsillapitd egységet, és ehelyett nagyobb dugattyut hasznal,

amely a villacsé bels6 faldnak fesziilve mozog. A kialakitas j6l reagél a kisebb
egyenetlenségekre, és hatékonyabb nyomacsillapitast biztosit, kiiléndsen a
hirtelen fékezések sordn a versenypalyan. A BPF tipusu villdkon

a huzécsillapitast, a nyomacsillapitast és a rigé-eldfeszitést szabalyozni lehet.
Az alapmodell Showa tipusu hatso rugostagja progressziv rudazattal mikodik,
és a huzdcsillapités, a nagy és kis sebességli nyomdcsillapitas,

a rugé-el6feszités és a hatsd hasmagassag egyarant allithatd.

A GSX-R1000" modell egy lépéssel tovabb megy, és a legtjabb Showa BFF
(Balance Free Front) és BFR lite (Balance Free Rear lite) tipusu villdkat hasznélja,
amelyeket versenyekre fejlesztettek ki, és most keriiltek tomeggyartasu
motorkerékpérokra. Mindkét megoldas javitja a kanyorodast, gordiilékenyebb és
szabélyozottabb haladést biztosit, és jol birkdzik meg az ttburkolat
hidnyossagaival. A BFF rendszer kiegyenliti az olajnyomdst

mozgas kozben a szilérd bels6 dugattyl felett és alatt azéltal, hogy &tpréseli az
olajat a villaszarbdl a csillapitéegységeken - ezek a dugattyd mésik oldaldra
futnak t, ahol a kozeg visszadramlik a villaszarba.

A kiils6 nyomds és a hizdcsillapitasi egységek pontosabbak a més tipusu
villdkban és csillapitékban taldlhatd dugattyu feletti és alatti szelepegységeknél,
és a csillapitasvezérlés fiiggetlen (elszigetelt) az egyenlGtlen nyomas hatasatol.
Olyan killonbség ez, amely a versenypélyan érzékelhetd. A versenyzdk jobban
érzik a motorkerékpart és a hajtéerdt, igy hamarabb gyorsithatnak,

és dinamikusabban torhetnek ki a kanyarokbdl.

A normél modellhez hasonl6an a GSX-R1000" modell BFR lite tipusu csillapitéja
is progressziv rudazatot haszndl. A BFF és a BFR lite tipusu villak teljes
mértékben dllithatdak. Mindkét modell automatikus kormdny-lengéscsillapitéval
rendelkezik. A szamitégépes motorvezérld elektronika (ECM) figyeli a kerekek
fordulatszdmat, és magnestekercs segitségével egy kénuszos végi t(it tol be az
olajjdratba az olajaramlas szabélyozasahoz. Ennek eredményeként nagy
sebességen né a csillapitdsi erd, mig alacsonyabb sebességen, a kdnnyebb
korményzas érdekében csokken a csillapitasi eré.

GSX-R1000

BFF (Balance Free Front) tipusu villa

GSX-R1000

=

BFRC lite \

£ — —
jBPFt(Big Pisto‘n Front) tipusu villak <
Y >
&
o T
e -\
o '
£ A
= -’ e

(Balance Free Rear Cushion lite)

.SﬁOWA hétso lengéscsillapito
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Uj Brembo féktarcsak
és radialis rogzitesii
feknyergek

Az (Gj Brembo rozsdamentes acél féktércsak 10 mm-rel nagyobb atmérdgjliek
(320 mm). Mindegyik tércsa Gj hibrid rogzitérendszert hasznal, amely

5 db hagyoményos rigés lebegbcsapszerelék és 5 db Brembo T-Drive tipust
lisz6szerelék fele-fele ardnyl kombindciéjabdl &ll.

A Brembo T-Drive szerelékek konnyebbek, és nagyobb érintkezési feliilettel
rendelkeznek a tarcsa és a bels6 egység kozGtt, ezaltal kevesebb rogzitést (10)
igényelnek, mint a hagyomanyos szerelékek (12). Ennek eredményeként a
nagyobb tércsékbol szdrmazo sulygyarapodads minimalis.

Azonban a T-Drive szerelékek hallhatd zorejt okozhatnak bizonyos koriilmények
kozott. A hagyomanyos riigés csapszerelékek valamivel nehezebbek, és kisebb
érintkezési fellilettel rendelkeznek, cserébe viszont csendesebbek. A T-Drive
szerelékek és a rigos csapszerelékek kombinaciojaval a zajterhelés csokken,
valamint kevesebb rogzitési pontra van sziikség.

A GSX-R1000 Brembo tipusd, radidlis és egyblokkos els6 féknyergeinek
mindegyike négy darab 32 mm-es dugattydval rendelkezik, és radidlis szivattyus,
19 mm-es f6fékhengert haszndl. A hatso fékrendszer egydugattyus féknyerget
6és 220 mm-es tércsat tartalmaz. Az els6 fékkar vége hornyolt, igy csokkenti
annak esélyét, hogy a szélnyomds féksurlodast okozzon nagy sebességnél.

Motion Track fékrendszer

Az (ij GSX-R1000~ modell és a normal GSX-R1000 modell ABS valtozata az Uj
Motion Track fékrendszerrel van felszerelve, amely egyiittmdkodik a
tehetetlenségmérd egységgel (IMU).

Az IMU 6 iranyban és 3 tengelyen (hossz, kereszt- és fiiggdleges tengelyen)
figyeli folyamatosan a jarm(i mozgasat. Az IMU adatainak segitségével

a Motion Track fékrendszer csokkenti a versenypdlyan a hatsé kerék
felemelkedését nagyon erds fékezéskor, és kiilonosen hatékony megoldas
lejtés palyaszakaszokon. Tovabbé a GSX-R1000~ modellen a rendszer
optimalizdlja a féker6t a motorkerékpar bedélésekor.

Az ABS-t nem a féktav roviditésére tervezték.
Motorozz mindig biztonsagos sebességgel az Ut- és az id6jardsi viszonyoknak megfelelGen,
beleértve a kanyarodast is.

Bridgestone R$10
radial gumiabroncsok,

és uj hatkiillos kerekek

Az Uj, konnyd, hatkillGs, ontott aluminium kerekek konnyebb kezelhet6séget és
sportos megjelenést biztositanak. A Bridgestone BATTLAX RACING STREET RS10
radiél gumiabroncsok a kiilonbdz6 kormnyezeti feltételek melletti kovetkezetes
teljesitményiikkel és tartdssagukkal szereztek j6 hirnevet vildgszerte.

Az Uij GSX-R1000 120/70ZR-17M/C(58W) méret(i els6 gumiabronccsal van
felszerelve. Egy nagyobb, 190/55ZR17M/C (75W) méretii hatsé gumiabroncs
véltia a meglévG modell 190/50ZR17M/C (73W) méret(i hatsé gumiabroncsat.

Az (j gumiabroncs kialakitasa tdmogatja a megndvekedett teljesitményt

és nyomatékot.

Az (ij GSX-R1000 gumiabroncsanak mérete, gydrtmanya
ElsG gumiabroncs: 120/70ZR17M/C (58W) Bridgestone BATTLAX RACING STREET RS10
Hats6 gumiabroncs: 190/55ZR17M/C (75W)

A jelenlegi GSX-R1000 gumiabroncsanak mérete, gyartménya

Els6 gumiabroncs: 120/70ZR17M/C (58W) Bridgestone BATTLAX HYPERSPORT S20
Hétsd gumiabroncs: 190/50ZR17M/C (73W)

120/70ZR17M/C (58W) 190/55ZR17M/C (75W)
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Tovabbfejlesztett
aerodinamika

Az (j GSX-R1000 modell a MotoGP éltal inspiralt karcsubb és aerodinamikusabb
karosszéridval rendelkezik, amelynek célja a jobb kezelhetdség és a nagyobb
sebesség versenypdlyan. Az eliils6 burkolat 13 mm-rel keskenyebb, az atformalt
burkolatfiilek kdzelebb esnek a kormanyhoz, és jobb Iégaramlést biztositanak a
motoros kezénél és karjdnal. A burkolatorr alsé vezérive a levegGt kozvetlendl

az Uj Suzuki Ram-Air Direct (SRAD) légbeszivd csGbe irdnyitja, amely egyenletesebb
belsd kialakitassal rendelkezik, és fokozza a siiritett leveg6 dramlését a
légsz(ir6hdzba. A hit6burkolat mindkét oldalon el6renyulik, és tobb hiit6leveg6t
irAnyit magdba a htébe is.

Az els6 séarvédd alakja noveli a leszoritderdt, egyenletesen biztositja a hiitélevegd
hitdbe torténd dramlasat, és ndveli az elsd féknyergeket érd levegé mennyiségét.
A karosszéria még dramvonalasabb kialakitédsu az orrtdl egészen a farrészig. Kisebb
homlokellendlldssal és szélcsatornaban kifejlesztett harmonikus vonalvezetéssel
rendelkezik, amely csokkenti a légellendlldsi tényezét, illetve pélyasebességen az
elemelkedést. A karosszéria konnyebb, kisebb tehetetlenségi nyomatékot hoz Iétre,
és kisebb emel6er6 hat a sulypontjara.

A motorteljesitmény ndveléséhez és a fék hiitéséhez szabélyozza a levegd
dramlasat, ugyanakkor noveli a leszoritoer6t, a motoros szélt6l val6 védelmét és a
motor hatékonysagét. Mindez azt jelenti, hogy az Uj karosszéria amellett, hogy jol
néz ki, segiti a GSX-R1000 modellt a versenypélyan torténd haladasban,
kanyaroddshan és megalldsban egyarant.
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Hightech vilagitas és miiszerek

Az (j Suzuki GSX-R1000 olyan LED-es fényszordval rendelkezik, amely a halogén
fényszdrokndl kisebb, mégis kivalo vildgitast biztosit. A burkolat orrdba épitett
LED-es fényszoro keskenyebb és rovidebb, ami hozzéjarul az Gj GSX-R modell
aerodinamikéjahoz. A tompitott és az orszaguti fényszorok egymas alatt
helyezkednek el: a tompitott fényszoré van feliil, az orszéagti fényszord alul.

Az (j LED-es helyzetjelz6 ldmpék a SRAD levegdbeszivo nyildsai felett talalhatok a
GSX-R1000" modell fényszdréjanak mindkét oldalan. A normél és az R modellek
egyarant LED-es elemeket hasznélnak a fligg6leges hatso ldmpahoz, a fékldmpéhoz
és a rendszamtabla-vilagitashoz.

*A fagypontra figyelmeztetd ldmpa villogni kezd, ha a kdrnyezeti hémérséklet 3 °C alé csokken. A ldmpa

30 mésodpercig villog, majd bekapcsolva marad, amig a kdrnyezeti hémérséklet 5 °C flé nem emelkedik.

A LED-es rendszdmtébla-vildgitas korilbeliil fele akkora és Iényegesen konnyebb,
mint a hagyomdnyos izz6, mégis tobb fényt ad, és jobban ellendll a vibracidnak,
igy a hatso sarvédd konnyebb lehet. Mindkét GSX-R1000 modell LED-es irdnyjelz6t
hasznél, igy lathat6saguk jobb és erdteljesebb. Az (ij GSX-R1000 informativ LCD-s
miiszerfallal rendelkezik. A mdszerfal vildgosabb és kénnyebben olvashat,

és magaban foglalja az S-DMS méd és a Motion Track kipdrgésgatlo visszajelzéit,
az lizemanyagszint-jelz6t, valamint az olyan adatok megjelenitését, mint a
pillanatnyi vagy 4tlagos lizemanyag-fogyasztas, a kornyezeti hémérséklet,

a fagypont-riasztés és a szervizemlékeztetdk.

A tovabbi funkciok kozé tartozik az athelyezett és jobban lathatd
sebességfokozat-jelz6, a szokdsos sebességmérd, a fordulatszammérd,

a kilométer-szémlald, a tdvolsagmérd, az ora, a korid6 és vizh6mérséklet kijelz6je.
Az egyéb visszajelzok kozott talaljuk az iires fokozat, az orszagliti fényszoro,

az irdnyjelz6 és az ABS-m(ikddés visszajelz6it. A sebességfokozat visszajelz6je

Uj és pontosabb mégneses érzékel6hoz csatlakozik. Ezen kiviil a GSX-R1000
modellt kdnnyebb és kisebb méret(i akkumulatorral szereltiik fel.
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GSX-R1000/
A sportmotorok kiralya

A sportmotorok kirdlya visszatért: jobb, mint valaha, és megkezdte az
uralkoddsét.

Tobb mint 30 évnyi megbizhatd GSX-R teljesitmény, innovacio,
dominancia és pératlan érték betet6zése mindez.

Az (j modell a motorozast és a versenyzést az élet természetes részeként
tekint6 Suzuki mérnoki csapat bliszkeségének, szenvedélyének,
szakértelmének és elkotelezettségének fizikai megtestesiilése.
Biiszkeséggel és szenvedéllyel épitettiik annak a filoz6fidnak a nevében,
amelyet a GSX-R képvisel. Tobb mint hdrom évtizedes GSX-R
teljesitményen alapul6 szakértelemmel fejlesztettiik.

a haladas, a fordulas é:

GSX-R1000



GSX-R1000 (csak ABS rendszerrel kaphatd)

YKV: Metallic Mat Black No.2

GSX-R1000" (csak ABS rendszerrel kaphatd)

YVB: Glass Sparkle Black

SPECIFIKACIO

Hosszusag 2075 mm
Szélesség 705 mm
Magassag 1145 mm
Tengelytav 1420 mm
Szabad magasséag 130 mm
Ulésmagassag 825 mm
Menetkész ~ GSX-R1000 ABS 202 kg

{OMEE " GSX-R10007 ABS 203 kg

Motor tipusa

Négyiitem(, négyhengeres,
folyadékh(téses DOHC

Furat x l6ket

76,0 mm x 55,1 mm

Hengerdrtartalom

999,8 cm3

Teljesitmény GSX-R1000 ABS

202 LE (149 kW) / 13 200 rpm

GSX-R1000" ABS

203 LE (150 kW) / 11 500 rpm

Nyomaték  GSX-R1000 ABS

117 Nm/ 10 800 rpm

GSX-R1000% ABS

118 Nm /10 800 rpm

Sdritési arany

132:1

Uzemanyagrendszer

Uzemanyag-befecskendezés

Inditérendszer

Elektromos

Kenési rendszer

Nedves olajtekn6

Sebességvalto

Hatfokozatu, mechanikus

Els6dleges attétel

1,652 (76/46)

Végattétel

2,647 (45/17)

Futoma Els6

Forditott teleszkdpuvilla,
tekercsrugo, olajcsillapitas

Hatsé K6zponti rugdstag, tekercsrugo,
olajcsillapitas
Villaszog / Utanfutds 23°20" /95 mm
Fékek Els6 Dupla tércsa
Hats6 Tarcsa
Gumiabroncs Elsé 120/70ZR17M/C (58W), toml6 nélkiili
Hatso 190/55ZR17M/C (75W), tomlI6 nélkdili

Gyujtasrendszer

Elektronikus gyujtds

Uzemanyagtank

161

Olajkapacitds

4,11
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173 ]
www.suzuki.hu/motor www.facebook.com/
SuzukiMotorcyclesMagyarorszag
A mszaki adatok, megjelenés, szinek (beleértve a vz szinét), felszerelések, anyagok és egyebek tekintetében a katal6gusban t ,SUZUKI" iojat a gyart6 barmikor, értesités nélkiil megvéltoztathatja. Tovabba az egyes jarmiivek kiépitése a helyi jogszabalyoknak megfelelGen valtozhat. Barmely modell el6zetes értesités nélkiil megszGnhet.

! Kérjiik, a pontos részletekkel, aktualis szinekkel és az esetleges véltoztatasokkal kapcsolatban keresse a hivatalos hazai Suzuki Motorkerékpar Markakereskedinket. A képek szamit6gép ltal generalt 6sszetevket tartalmaznak.

Egyes modellek nem elérhetGek bizonyos régiokban. A kiadvanyban foglaltak nem minGsiilnek ajénlattételnek és a tajékoztatds nem teljes ko
A termékek szine eltérhet a brosurdban ébrazoltaktol. A forditasi és nyomdai ered6 hibékért felel6sséget nem véllalunk

W Mindig viseljen bukésisakot, 6vja szemét és viseljen véddéruhdzatot! M A motorkerékparokat mindig felel6séggel mikodtesse és tigyeljen a biztonségra!
M Figyelmesen olvassa el a Hasznalati Utmutatét! M Soha ne vezessen alkohol vagy egyéb tudatmodosit szer hatdsa alatt! MAGYAR SUZUKI ZRT.

o
z N A Suzuki ,Way of Life!” jelmondata all markank
’-_:'-— - b7~y _ - kozéppontjaban - minden Suzuki gépjarmi, motorkerékpar el
— ﬁr = —_ ; J . és hajomotor Ggy késziil, hogy izgalmassa és élvezetessé Wav of Life!
— ol % . s - . P tegye vasarléjanak mindennapjait.
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